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(g) Langstragerverkleidung fur einen Personenkraftwager 

(57) Die Erfindung betrtfft eine Langstragerverkleidung (10) 
fur einen Personenkraftwagen, mit einenn fest mit der Ka- 
rosserie (14) des Personenkraftwagens verbindbaren, im 
montierten Zustand einen Langstrager zumindest sicht- 
seitig uberdeckenden langgestreckten Verkleidungsteil 
(16), dessen Endabschnitte (28, 30) mit ihrer Oberkante 
(36, 38) unter Bildung einer Fuge an den vorderen und 
hinteren Kotflugel der Karosserie anschliefSen. Zur Ver- 
einfachung der Herstellung und Montage sowie zur Ver- 
besserung der Formintegration ist an den Endabschnitten 
(28, 30) jeweils eine die Fuge abdeckende Fugenblende 
(42, 44) uber Verbindungselemente (46, 48) vormontier- 
bar, wobei die Endabschnitte zusammen mit den vormon- 
tierten Fugenblenden mittels der Verbindungselemente 
an zugeordneten Verbindungsstellen der Karosserie fi- 
xlerbar sind. 
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Die Brfindung betrilTl eine Langstragervcrkleidung fiir ei- 
nen Personenkraflwagen mil eineni lest mil der Karosserie 
des Personenkraflwagen s verbindbaren, ini niontierien Zu- 5 
stand einen Langslrager zumindesi sichlseitig tiberdecken- 
den langgesireckten Verkleidungsieil, desscn Endabschniue 
mil ihrer Oberkanlc unier Bildung cincr Fuge an den vorde- 
ren und hinteren Kotflugel der Karosserie anschlieBen. 

Bei Langstragerverkleidungen dieser An, wie aus der DE lo 
86 34 436 Ul bekannl, die zur Abdeckung jeweils eines der 
sich seitlich zwisclien den Radausschnitten der Kotflugel er- 
streckenden Langslrager dienen, erfolgt der Anbau an der 
Karosserie an einer Vielzahl von Befesligungspunkten, die 
durch Bohrungen und andere Verbindungselemente von Ka- 15 
rosserieteilen in ihrer Lage vorgegeben sind. Durch Toleran- 
zen, die sich aus Fertigungsabweichungen und Richtunter- 
schieden beim Karosseriezusammenbau ergeben, entstehen 
beim Anfugen der Verkleidung Trennfugen, die sich uber 
die Lange des Verkleidungsieils besonders an den Endab- 20 
schnitt en storend bemerkbar machen. Da in der Reg el das 
hintere Kotfliigelblech mit dem Langslrager bzw. Tiir- 
schweller fesl verschweiBl wird, tritt cine Trennfuge vor al- 
lem im Fugebereich zwischen der Unlerkante des an dem 
Turschweller nicht feslgelegten vorderen Kotfliigels und der 25 
zugewandten Oberkanle des Verkleidungsieils auf. Das To- 
leranzfeld ersLreckt sich dabei vor allem in Hoch- und Quer- 
richlung des Fahrzeugs. Um eine windschiefen Anbau zu 
verhindern, werden bekannte Langstragerverkleidungen 
haufig mehrleiUg ausgefiihrl, wobei die am Tiirspall ge- 30 
trennten Endabschniue aufwendig befestigt werden. Die 
Abdeckung der Trennfugen erfolgl uber gesonderte Ab- 
deck- bzw. Zierleisten, die an eigens vorgesehenen Befesti- 
gungspunklen montiert werden und randseilig uber den Kot- 
fliigel und die Verkleidung ubersiehen. Als nachteilig wird 35 
hierbei neben der fehlenden Fonnintegration vor allem der 
erhohte Fertigungs- und Montageaufwand angesehen. 

Ausgehend hiervon liegl der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, eine Langslrager verkleidung zu schaffen, die sich 
auf einfache Weise montieren und moghchst flachenglall in 40 
die AuBenhaul des Fahrzeugs einfiigen laBu 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch die Merk- 
malskombinaiion des Paienlanspruchs 1 gelosl. Vorleilhafte 
Ausgeslalrungen und Weilerbildungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den abhangigen Anspriichen. 45 

Zur Losung der genannten Aufgabe wird erfindungsge- 
maB vorgeschlagen, daB an den Endabschnitten jeweils eine 
zur Abdeckung der Fuge bestimmle Fugenblende uber Ver- 
bindungselemente vormontierbar isl, und daB die Endab- 
schniue zusaiiimen mil den vomionlierlen Fugenblenden 50 
mittels der Verbindungselemente an zugeordneten Verbin- 
dungsslellen der Karosserie fixierbar sind. Durch die Vor- 
monlage sind die Fugenblenden fiir Lager- und Transport- 
zwecke unverlierbar mil dem Verkleidungsieil verbunden. 
Da die hierfur erforderlichen Verbindungselemente auch fur 55 
die Endmonlage Verwendung finden, lassen sich die Anbau- 
teile mil geringem Handhabungs auf wand in der vorbe- 
stimmten Lage befesligen. 

Vorteilhafler weise besiizen die Verbindungselemente ein 
Sockelteil. das an der der Karosserie zugewandten Ruck- 60 
seite der Endabschniue verankerbar ist, so daB auch die Ver- 
bindungsstelle sichlseitig verdecki blcibi. 

In einer baulich vorteilhaften Ausgestaltung sind an der 
Riickseile der Endabschniue zwci im Absiand parallel zu- 
cinandcr langs der Oberkanle verlaulendc, cinen Aufnahme- 65 
kanal fur die Sockelteile begrenzende Monlagerippen ange- 
ordnel, wobei die Sockelteile seitlich ubcrstehende, in Rast- 
offnungcn der Monlagerippen eingreifende Rasizungen aul^ 
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weisen. Dabei lo^^ic zu der Ruckseile des Verkleidungs- 
ieils hin abgebogene Oberkanle der Endabschniue eine der 
Monlagerippen bildcn. 

Uin eine mehrfache Haltefunktion der Verbindungsele- 
mente zu emioglichen, konnen diese einen durch einen 
Durchbruch der Fugenblende hindurchsleckbaren, uber ge- 
sonderte Raslorgane in dem genannten Durchbruch und in 
einer Karosserieoffnung einraslbaren Rastzapfen aufweisen. 

GernaB einer besonders bevorzuglen Ausgestaltung der 
Erfindung sind die Verbindungselemente zumindesi an dem 
vorderen Endabschniu des Verkleidungsieils begrenzt ver- 
schiebbar gelagerl. Damit isl es moglich, Toleranzen in der 
gegenseiten Lagebeziehung der Verbindungspunkte zwi- 
schen dem Verkleidungsieil und der Karosserie auszuglei- 
chen. Eine Verschiebemoglichkeil insbesondere in Wagen- 
langsrichtung ergibt sich dadurch, daB die Sockelteile in 
dem durch die Monlagerippen begrenzlen Aufnahmekanal 
gefiihrt sind, wobei die Rastzungen mit seitlichem Verschie- 
bespiel in die Rastoffnungen bildende Langlocher der Mon- 
lagerippen eingreifen. Um auch insbesondere in Wagen- 
hochrichlung einen Toleranzausgleich zu emioglichen, sind 
die Rastzapfen der verschiebbaren Verbindungselemente 
quer zur ihrer Langsachse an dem jeweiligen Sockelteil vor- 
zugsweise senkrecht zu dessen Verschieberichtung ver- 
schiebbar gefiihrt. 

GemaB einer weileren bevorzuglen Ausgestaltung der Er- 
findung ist die Fugenblende mittels der verschiebbaren Ver- 
bindungselemente gegenuber der Oberkanle des Endab- 
schnitts beweglich. Dadurch laBt sich die Fugenblende zur 
Erzielung einer optimalen Fonnintegration in geeigneler 
Weise gegenuber dem Verkleidungsieil ausrichlen. 

In dieser Hinsicht ist es weiter von Vorteil, wenn die Fu- 
genblende eine nach unlen offene Aufnahmetasche bildei, in 
welche die Oberkanle des Endabschnilts einlaucht, so daB 
die Abdeckfunktion auch beim gegenseiligen Ausrichlen 
der Bau telle erh alien bleibl. 

Um eine ruckseilige Montage und eine sichtseitige Ab- 
deckung an dem Verkleidungsieil zu ennoglichen, kann die 
Fugenblende einen an der Ruckseile des Endabschnilts befe- 
sligbaren Flanschstreifen und einen die Oberkanle des End- 
abschnilts ubergreifenden, die Fugen uberdeckenden Ab- 
deckstreifen aufweisen, 

Vorteilhafterweise weisl der Abdeckslreifen eine sichlsei- 
tig nach unten iiberslehende flexbile Randlippe auf, welche 
an eine zur Ruckseile des Endabschnilts abgekrummie oder 
abgeschragte sichtseitige Anlageflache ini Bereich der 
Oberkanle des Endabschnilts elastisch anUegt. Damit wird 
in den unterschiedlichen Verschiebelagen des Abdeckstrei- 
fens stels ein flachenglatler AnschluB an den Endabschniu 
erreicht. Eine weilere Verbesserung in dieser Hinsicht kann 
dadurch erzielt werden, daB der Abdeckslreifen eine spit- 
zwinklig zulaufende obere Randkante aufweist und im mon- 
ti erien Z u stand an ei ne ni_zu ruckspri ng cnden Wandbereich 
des Kotfliigels anHegi, 

Um die Verbindungselemente in Langsrichlung des 
Flanschstreifens unabhangig von dessen Anbaulage ausrich- 
len zu konnen, weist der Flanschstreifen Langlocher auf, in 
welchen die Rastzapfen der Verbindungselemente in Ver- 
schieberichtung der Sockelteile gefiihrt sind. Dabei isl es 
gunslig, wenn der Flanschstreifen auf der freien Randkante 
der Monlagerippen unier Uberdcckung des Aufnahmeka- 
nals aufliegl, wobei die Rastzaplx;n der Verbindungselc- 
menle die Langsrander der Langlocher mit Rasinasen hin- 
tergrcifen. 

Eine in feriigungslechnischer Hinsicht vorleilhafte Aus- 
gestaltung sieht vor, daB der Abdeckslreifen aus einetu ela- 
siomeren Material bestehl, wahrend der Flanschstreifen bie- 
gesteif aus Kunststoff ausgebildel isl, wobei der Abdeck- 
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streifen und der Flanschstreifen einsfliHg als Zweikompo- 
nenten-SpriizguBfonnieil miteinander verbundcn sind. 

Weilerisi es von Vorteil, wenn das Verkleidungssttick als 
SpritzguBformteil einstuckig aus KunslstofF, insbesondere 
aus Polyurethan gefonnt ist. Dainit laBt sich sowohl die Her- 
stellung und Monlage vereinfachen als auch eine optisch an- 
sprechende Fomigesialiung bei giinstigen aerodynamischen 
Eigenschaften erreichen, 

Ini folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 die Karosserie eines Personenkraftwagens mit ei- 
ner daran montierbaren Langstragerverkleidung in einer 
perspektivischen Ansicht; 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung einer fur den linken 
Langstrager betimmten Langstragerverkleidung; 

Fig. 3 einen vorderen Endabschnitt eines Verkleidungs- 
teils der Langstragerverkleidung nach Fig. 2 in einer per- 
spektivischen Ruckseitenansicht; 

Fig. 4 ein Verbindungselement der Langstragerverklei- 
dung nach Fig. 2 in einer perspektivischen Ansicht; 

Fig, 5 eine an dem vorderen Endabschnitt des Verklei- 
dungsteils montierbare Fugenblende in einer Fig. 2 entspre- 
chenden vergroBerten Ansicht; 

Fig. 6 und 7 einen ausschnittsweisen Vertikalschnitt der 
montierten Langstragerverkleidung in der Ebene der 
Schnittlinien 6-6 und 7-7 der Fig. 3; 

Fig. 8 eine perspektivische Explosionsdarstellung eines 
hinteren Endabschnitts der Langstragerverkleidung und 

Fig. 9 einen ausschnittsweisen Vertikalschnitt der mon- 
tierten Langstragerverkleidung im Bereich des hinteren 
Endabschnitts. 

Die in der Zeichnung dargestellte Langstragerverklei 
dung 10 laBt sich als Anbauteil an einem Personenkraftwa- 
gen befestigen, so daB sie einen die Fahrzeugachsen verbin- 
denden Langstrager 12 uberdeckt und sich dabei als integra- 
ler Bestandteil in die Form der Karosserie 14 einfugt. Die 
Langstragerverkleidung weist ein einstuckig aus Kunststoff 
geformtes, diinnwandiges Verklei dungsteil 16 auf, welches 
an einer unteren und oberen Querwandung 20, 22 an einer 
Mehrzahl von Befestigungs punk ten 24, 26 uber nicht ge- 
zeigte Clipverbindungen auf einfache Weise boden- bzw. 
einstiegsseitig an dem Langs trager 12 karosseriefest fixier- 
bar ist und mit einer Seitenwandung 18 den Langstrager 12 
uber seine gesamte Lange zwischen den Radausschnitten 
sichtseitig (zur Fahrzeugseite hin) verdeckt. 

Im montierten Zu stand schlieBt das Verkleidungsteil 16 
mit einem vorderen Endabschnitt 28 und hinteren Endab 
schnitt 30 an die zwischen Tur- und Radausschnitt sich er- 
streckenden Wandungsbereiche des vorderen und hinteren 
Kotflugels 32, 34 nach unten an. Zur Abdeckung der zwi- 
schen den Oberkanten 36, 38 der Endabschnitte 28, 30 und 
den Kotflugelwandungen entstehenden Fugen 40 sind Fu- 
genblenden 42, 44 vorgesehen, die uber Verbindungs ele- 
mente 46, 48 an den Endabschnitten 28, 30 vonnontierbar 
sind. 

Zur Verankerung der Verbindungselemente 46 weist der 
in Fig, 3 ausschnittsweise in seinem riickseitigen Eckbe- 
reich gezeigte vordere Endabschnitt 28 zwei im Abstand 
parallel zueinander verlaufende, nach hinten abstehende 
Montagerippen 50, 50' auf, wobei die obere Moniagerippe 
50 durch die quer abgebogene Obcrkante 36 gebildet ist. Die 
Montagerippen 50, 50' begrenzen einen Aufnahmekanal 52, 
in dem drei Verbindungselemente 46 im Abstand voneinan- 
der verrastbar sind. 

Die in Fig,4 gezeigten Verbindungselemente 46 bestehen 
aus einem Sockellcil 54 und einem gesonderten Rastglied 
56. Der im UmriB rechteckige Sockelteil 54 weist einen 
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Dure hb rue h 58 auf, dur^^en der Raslzapfen 56 in Rich- 
tung des Pfeils 60 hindurchsieckbar ist, bis er mil einem 
Flanschteller 62 gegen den zugewandten IJmfassungsrand 
des Durchbruchs 58 anschlagt, wobei dessen lichier Quer- 
5 schnitt eine Verschiebebewegung des Rastzapfens 56 quer 
zu seiner Langsachse zu den Langsseiten des Sockel leils 54 
hin erlaubt. Zur Verankerung des auf diese Weise zusam- 
inengefugten Verbindungselenients 46 sind an dem Sockel- 
teil 54 langsseitig uberstehende Rastzungen 64 angefonnt, 
10 die mit seitlichem Verschiebespiel in zugeordnete Lang 15- 
cher 66 der Montagerippen 50, 50' eingreifen. Auf diese 
Weise sind die Rastzapfen 56 zusammen mit den Sockeltei- 
len 54 in dem Aufnahmekanal 52 begrenzt langsverschieb- 
bar und zugleich senkrecht dazu in einer Ebene des Durch- 
15 bruchs 58 hohenverstellbar. 

Die in Fig, 5 gezeigte, fur den vorderen Endabschnitt 28 
bestimmte Fugenblende 42 besleht aus einem biegesteifen 
Ranschstreifen 68 aus Kunststoff, an dessen oberem Langs- 
rand ein aus einem Elastomer bestehender Abdeck streifen 
20 70 einstuckig im Zweikomponenten-SpritzguBverfahren an- 
gefonnt ist. Am turseitigen Ende des Hansch streifens 68 ist 
ein U-formig profiliertes Haltestiick 72 quer abstehend an- 
geformt, das auf ein Karosserieblech im Einstiegsbereich 
aufsteckbar ist und dann mit einer schrag nach oben weisen- 
25 den Randlippe 74 an einem Querblech des Kotflugels an- 
liegt. Die Flanschstreifen 68 weisen in Richtung ihrer Lang- 
serstreckung verlaufende Langlocher 76 auf, an denen sie 
zur Vonnontage auf die aus dem Aufnahmekanal 52 heraus- 
ragenden Rastzapfen 56 aufsteckbar sind. Im vormontierten 
30 Zustand liegt der Flanschstreifen 68 auf den freien Rand- 
kanten der Monta gerippen 50, 50' auf, wobei die Rastzapfen 
56 die inneren, zur Karosserie hin weisenden Langsrander 
der Lang locher 76 mit Rastnasen 78 hintergreifen. Dadurch 
ist es moglich, daB die Rastzapfen 56 langs der Langlocher 
35 76 gegenuber der Fugenblende 42 in Langsrichtung des Ver- 
kleidungsteils 16 verschiebbar sind, wobei die Moglichkeit 
zum Ausrichten der Fugenblende 42 gegenuber der Ober- 
kante 36 des Endabschnitts 28 in Fahrzeughochrichtung auf- 
grund des Spiels der Rastzapfen 56 in dem Durchbruch 58 
40 erhalten bleibt. Dadurch ist es auch moglich, die Fugenleiste 
42 in ihrer Ausrichtung gegenuber der Oberkante 36 des 
Endabschnitts 28 zu verkippen, wobei das Haltestiick 72 
eine karosseriefeste Schwenkachse bildet. Der Abdeckstrei- 
fen 70 ubergreift nach der vorstehend beschriebenen Vor- 
45 montage der Fugenblende 42 die Oberkante 36 des Endab- 
schnitts 28 unter Bildung einer zu der Oberkante hin nach 
unten offenen Aufnahmetasche 80. 

Die in Fig, 8 dargestellte Fugenblende 44 fur den hinteren 
Endabschnitt 30 des Verkleidungsteils 16 unterscheidet sich 
50 von der vorderen Fugenblende 42 im wesentlichen dadurch, 
daB sie im vormontierten Zustand zusammen mit dem Ver- 
bindungselement 48 verschiebefesl an dem Verkleidungsteil 
16 verrastet wird. Im ubrigen funktionsgleicheBauteile sind 
in Fig, 8 und 9 mit um 100 erhohten Bezugszeichen verse- 
55 hen. Auch bei der hinteren Fugenblende 44 wird ein 
Flanschstreifen 168 uber die beiden Rastzapfen 156 des mit 
Rastzungen 164 an den Montagerippen 150, 150' befestigten 
Verbindungselements 48 an der Riickseite des Endabschnitts 
30 befestigl, so daB der Abdeckstreifen 170 die Oberkante 
60 38 ubergreift. 

Zur Endmontage laBt sich das Verkleidungsteil 16 ohne 
Zu hi 1 fen ah me von Werkzeug durch einfaches Einraslen der 
Clipverbindungen an den Verbindungsstellen 24, 26 fcst mit 
der Karosserie 14 bzw. dem Langstrager 12 verbinden. Da 
65 der hintere Kotfliigel 34 starr mit dem Langs trager 12 ver- 
schweiBt ist, konnen auch dort die ruckseitig iiberstehenden 
Rastzapfen 156 des Verbindungsele ments 48 problemlos in 
die zugeordneten Rastoffnungcn 182 eines als Antageflache 
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vorgesehenen Wandungsleils I^Wes hinteren Kot flu gels 34 
eingerasiel werden. A is Rast organe sind hierfur die Rander 
der OlTnungen 182 hinlergreifende Raslkrallen 186 vorgese- 
hen, deren Raslpunkic gegeniiber denjenigen der Rasinasen 
178 zuni freien Ende der Rastzapfen 156 hin verseizl sind, 5 
so daB der lindabschnill 30 weitgehend spielfrei gegen das 
Kolflugelblech 184 gehalten wird. 

Am vorderen Kotflugel fuhren die Toleranzen im Karos- 
serieaufbau dazu, daB die fur den Eingriff des Raslzap fens 
56 vorgesehenen Rastoffnungen 82 in dent unteren Wan- lo 
dungsteil 84 des Vorderkotfliigels 32 (Fig. 7) in eineni gro- 
Beren Toleranzfeld bezuglich dem vorderen Endab schnitt 
28 liegen. A us diesem Grund las sen sich dort die Rastzapfen 
56 uber das vorstehend beschriebene Verschiebespiel in 
Langs- und Hochrichlung des Fahrzeugs bzw. der Verklei- 15 
dung 16 geeignel ausrichten, so daB sie gegebenenfalls unter 
geringer Verwindung des Endab schnitts 28 in den Offnun- 
gen 82 eingerastel werden konnen, wobei die Rastkrallen 86 
den Offnungsrand hintergreifen. Dabei ist durch die in 
Hochrichlung spielfreie Verbindung der Rastzapfen mil der 20 
Fugenblende 42 dafiir gesorgt, daB der Abdeckstreifen 70 an 
einer spitzwinklig zulaufenden oberen Randkante 88 stets in 
definierter Lage an der zuriickspringenden Wandung 84 des 
Kot flugels 32 anliegt und damit einen weitgehend flachen- 
glatten Ubergang gewahrleistet. Der erforderliche Toleran- 25 
zausgleich fuhrt letztlich dazu, daB der Endab schnitt 28 mil 
seiner Oberkante 36 mehr oder weniger tief in die Aufnah- 
metasche 40 eingreift, wobei eine sichtseitig nach unten 
iiberstehende Randlippe 90, die an einer abgeschragten An- 
lageflache 92 des Endabschnitts 28 elastisch anhegt, fiir ei- 30 
nen flachenbundigen Ubergang bei optisch unauffalliger 
Abdeckung der Fuge 40 sorgt. 

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen: Die Erfin- 
dung betrifft eine Langstragerverkleidung 10 fiir einen Per- 
sonenkraftwagen, mit einem fest mil der Karosserie 14 des 35 
Personenkraftwagens verbindbaren, im montierten Zustand 
einen Langstrager zumindest sichtseitig uberdeckenden 
langgestreckten Verkleidungsteil 16, dessen Endabschnitte 
28, 30 mit ihrer Oberkante 36, 38 unter Bildung einer Fuge 
an den vorderen und hinteren Kotflugel der Karosserie an- 40 
schlieBen. Zur Vereinfachung der Herstellung und Montage 
sowie zur Verbesserung der Fonnintegration ist an den End- 
abschnitten 28, 30 jeweils eine die Fuge abdeckende Fugen- 
blende 42, 44 liber Verbin dungselemente 46, 48 vormon- 
tierbar, wobei die Endabschnitte zusammen mil den vor- 45 
montierten Fugenblenden mittels der Verbindungselemente 
an zugeordneten Verbindungsstellen der Karosserie fixier- 
bar sind. 
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1. Langstragerverkleidung (10) fiir einen Personen- 
kraft wagen mil einem fe st mit der K arosser ie (1 4) des 
Personenkraftwagens verbindbaren, im montierten Zu- 
stand einen Langstrager (12) zumindest sichtseitig 55 
uberdeckenden langgestreckten Verkiei dungsteil (16), 
dessen Endabschnitte (28, 30) mit ihrer Oberkante (36, 
38) unter Bildung einer Fuge (40) an den vorderen und 
hinteren Kotflugel (32, 34) der Karosserie (14) an- 
schlieBen, dadurch gekennzcichnet, daB an den End- 60 
abschnitten (28, 30) jeweils eine zur Abdeckung der 
Fuge (40) bestimmte Fugenblende (42. 44) iiber Ver- 
bindungselemenie (46, 48) vormontierbar ist, und daB 
die EndabschniUe (28, 30) zusammen mil den voniion- 
tierten Fugenblcn den (42, 44) mittels der Verbin- 65 
dungselemente (46, 48) an zugeordneten Verbindungs- 
stellen (82, 182) der Karosserie (14) fixierbar sind. 

2. Langstragerverkleidung nach Anspruch 1, dadurch 



gekennzeicmff^daB die Verbindungselemente (46, 48) 
ein Sockclteil (54, 154) aufweisen, das an der der Ka- 
rosserie (14) zugewandten Riickseite der End ah- 
schniue (28, 30) verankerbar isi. 

3. Langstragerverkleidung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzcichnet, daB an der Riickseitc der 
Endabschnitte (28, 30) zwei im Abstand parallel zuein- 
ander langs der Oberkante (36, 38) verlaufende, einen 
Aufnahmekanal (52) fur die Sockelteile (54, 154) be- 
grenzende Montagerippen (50, 50'; 150, 150') angeord- 
net sind, und daB die Sockelteile (54, 154) seitlich 
iiberstehende, in Rastoffnungen (66, 166) der Monta- 
gerippen eingreifende Rastzungen (64, 164) aufweisen. 

4. Langstragerverkleidung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zur der Riickseite des Ver klei- 
dungsteils (16) hin abgebogene Oberkante (36, 38) der 
Endabschnitte (28, 30) eine der Montagerippen bildet. 

5. Langstragerverkleidung nach eineni der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzcichnet, daB die Verbin dungs- 
elemente (42, 44) einen durch einen Durch bruch (76, 
176) der Fugenblende (42, 44) hindurchsteckbaren, 
iiber gesonderte Rastorgane (78, 86; 178, 186) in dem 
genannten Durchbruch (76, 176) und in einer Karosse- 
rieaffnung (82, 182) einrastbaren Rastzapfen (56, 156) 
aufweisen. 

6. Langstragerverkleidung nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzcichnet, daB die Verbin dungs- 
elemente (46) zumindest an dem vorderen End ab- 
schnitt (28) des Verkleidungsteils (16) begrenzt ver- 
schiebbar gelagert sind. 

7. Langstragerverkleidung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzcichnet, daB die Sockelteile (54) der verschieb- 
baren Verbindungselemente (46) in dem durch die 
Montagerippen (50, 50') begrenzten Aufnahmekanal 
(52) gefiihrt sind, wobei die Rastzungen (64) mit seitli- 
chem Verschiebespiel in die Rastoffnungen bildende 
Langlocher (66) der Montagerippen (50, 50') eingrei- 
fen, 

8. Langstragerverkleidung nach einem der Anspriiche 
6 oder 7, dadurch gekennezeichnet, daB die Rastzap fen 
(56) der verschiebbaren Verbindungselemente (46) 
quer zu ihrer Langsachse an dem jeweiUgen Sockelteil 
(54) vorzugsweise senkrecht zu dessen Verschieberich- 
tung verschiebbar gefUhrt sind. 

9. Langstragerverkleidung nach einem der Anspruche 
6 bis 8, dadurch gekennzcichnet, daB die Fugenblende 
(42) mittels der verschiebbaren Verbindungselemen te 
(46) gegeniiber der Oberkante (36) des Endab schnitts 
(28) beweglich ist. 

10. Langstragerverkleidung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzcichnet, daB die Fugen- 
blende (42) eine nach unten offenen Aufnahmetasche 
(80) bildet, in welche die Ob erkan te _(36) des Endab 
schnitts (28) eingreift. 

11. Langstragerverkleidung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzcichnet, daB die Fugen- 
blen de (42, 44) einen an der Riickseite des Endab 
schnitts (28, 30) befestigbaren Flanschsireifen (68, 
168) und einen die Oberkanie (36, 38) des End ab- 
schnitts (28, 30) ubergreifenden, die Fuge (40) uber- 
deckenden Abdeckstreifen (70, 170) aufweist. 

12. Langstragerverkleidung nach Anspruch 11, da- 
durch gckennzeichne!, daB der Abdeckstreifen (70) 
eine sichtseitig nach unten uberstehcnde flexible Rand 
lippe (90) aufweist, welche an eine zur Ruckseite des 
Endabschnitts (28) abgekriimmte oder abgeschragte 
sichtseitigc Anlageflache (92) im Bereich der Ober- 
kante (36) des Endabschnitts (28) elastisch anliegt. 
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13. Langstragerverkleidung na^^nspruch 11 oder 
12, dadurch gekenn/eichncu daB der Abdccksireifcn 
(70) eine spitxwinklig zulaufende obcrc Randkanie 
(88) aufwcisl und int montierten Zusiand an cinen zu- 
riickspringenden Wandbereich (84) des Kolflugels (32) 5 
aniiegt. 

14. Langstragerverkleidung nach einem der Ansprii- 
che 1 1 bis 13, dadurch gekennzeichnel, da3 der Flansch 
sireifen (68) Langlocher (76) aufweisl, in welchen die 
Rastzapfen (56) der Verbindungselemente (46) in Ver- lO 
schieberichlung der Sockelteile (54) gefuhrt sind. 

15. Langstragerverkleidung nach Anspruch 14, da- ^ 
durch gekennzeichnel, daB der Flan schstrei fen (68) auf 
der freien Randkanie der Montagerippen (50, 50') unter 
Uberdeckung des Aufnahrnekanals (52) aufliegt, wobei is 
die Rastzapfen (56) der Verbindungs elemente (46) die 
Langsrander der Langlocher (76) mit Rastnasen (78) 
hintergreifen. 

16. Langstragerverkleidung nach einem der Anspru- 
che 11 bis 15, dadurch gekennzeichnel, daB der Abdeck 20 
streifen (70, 170) aus einem elastomeren Material be- 
steht, daB der Flan schstrei fen (68, 168) biegesteif aus 
Kunststoff ausgebildet ist und daB der Abdeckstreifen 
und der Flanschstreifen einstiickig als Zweikomponen- 
ten-SpritzguBformteil miteinander verbunden sind. 25 

17. Langstragerverkleidung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 16, dadurch gekennzeichnel, daB das Verklei 
dungsteil (16) als SpritzguBformteil einstiickig aus 
Kunststoff, insbesondere aus Polyurethan, besteht. 
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